|Szukaj <J
Wszystkie Artykuly

Metro., motyle, metropolia

Zobacz tez:

Projekcie filméw o architekturze Wiezowiec Zahy Hadid w Warszawie! Spoleczno$¢ ma racje. Partycypacja spoleczna —
praktykaDeszcz wyrdznienh w SARPieNa Bankowy poczekamyJSK Architekci zaprojektuja Stadion NarodowyNajlepsze
wnetrza made in Japan

Z Andrzejem Chotdzynskim, gtownym architektem II linii metra w Warszawie rozmawia Paulina Vardov.

Paulina Vardov: Metro moskiewskie ze stacjami, bedacymi mieszanka stylu carskiej Rosji i
socrealizmu, z wej$ciami zakamuflowanymi przed ewentualnymi nalotami duzo méwi o mentalnoSci
Rosjan. Co, Pana zdaniem, méwi o nas — jezykiem architektury — Metro Warszawskie?

Andrzej Choldzynski: W Zwiazku Radzieckim dbato$¢ o podrdznika zostata doprowadzona do absurdu.
Liczba wspanialych detali, granitow, marmurdéw, kandelabréw przekroczyta dopuszczalne normy. To patace dla ludu.
Jednak tym metrem mito si¢ podrozuje. Jest eklektyczne, chwilami nieco kiczowate, ale czyste 1 punktualne. Budzi podziw
dla skali przedsigwzigcia i konsekwencji mysli inzynierskiej. Kiedy jeden z moich kolegdw zobaczyt po raz pierwszy stacje
przy PL. Wilsona (projektowana przez A. CH — przyp. aut.) i przystal mi wiadomos¢: ,,Ale zrobite$ metro moskiewskie w
Warszawie”, odebratem to jako komplement dla konsekwencji i pieczotowitosci mimo, ze stacja Plac Wilsona to zupehie
inna architektura.
A od méwienia o metrze warszawskim i pozostatych stacjach sa krytycy sztuki i architektury. Jestem architektem i nie
krytykuje kolegow, ktorzy tworza wspotczesnie. Trudno mi takze analizowaé i ocenia¢ moja wiasna prace.

PV: Nie musi Pan krytykowa¢. Moze Pan pochwali¢.

ACh: Metro warszawskie jest czyste, przewidywalne, przyjazne dla niepetnosprawnych, chwilami wrecz bogate. ,, Tube” 1
paryskie metro z setkami schodow to miejsca, w ktérych osoba niepelmosprawna ,,nie byta projektowana” i wizyta tam
moze by¢ dla niej koszmarem.

Pod tym wzgledem nasze metro jest bardzo ,,oswiecone”, a to dlatego, ze jest budowane wspolczesnie. To jedna z twarzy
Warszawy, ktora mozna si¢ chwalic.

PV: Powiedzial Pan kiedys, ze
metro jest ,,wymarzonym
forum do komunikowania i

; rozmowy o architekturze i
poprzez architekture”. Jaka jest Pana wizja tej rozmowy, ktéra bedzie realizowana w ramach projektu II linii
metra?
ACh: Wizja? Linearna galeria metropolitalna. Mamy pottora km $cian! Kazda stacja ma 200 m $cian po obu stronach, w
srodku pigkne shupy. A pdzniej 900 m tunelu. Sztuka wspolczesna jest tez tam, gdzie si¢ jej nikt nie spodziewa, wigc
wpadli$my na pomyst, ze II linia metra to bedzie galeria ,,totalna”, ktéra mowi o sztuce wspolczesnej i ja pokazuje i w
ktorej wszystko si¢ zmienia w czasie realnym. Przez t¢ galeri¢ codziennie przechodzi¢ i przejezdza¢ beda tysiace ludzi.
Byliby$my niemadrzy, gdyby$my nie przeméwili do widza, ktory jest w metrze codziennie. Za 4 lata bilet do metra bedzie
takze biletem do galerii sztuki $wiatowej najwyzszego lotu. Nic wigcej nie powiem. Bajkowa histori¢ opowiedzialem i my te
bajke zrealizujemy...

PV: Jak ten dialog architektow z uzytkownikami metra zmieni udzial w projekcie Wojciecha Fangora?

ACh: Wejscia do metra sg znakami w przestrzeni miasta. Miasto jest mierzone tymi artefaktami. Oddziatuja one na ludzi,
ktorzy ,,konsumuja”, odczytuja i zapamigtujq przestrzen miejska. Znak metra to znak bezpieczenstwa — kiedy cziowiek,
ktory zgubi sie w miescie, widzi stacj¢ metra, wie, Ze si¢ odnalazt.

Poprositem Fangora, zeby zastanowit sig, czym beda owe artefakty.

Wojtek pomyslat i przyszedt z takim zlozonym z papieru ptakiem. Ja ztozytem go trochg inaczej. Okazalo sig, ze ztozony
papierek to ksztatt wejscia, przycigty tak, ze krawgdzia tworzy liter¢ M, a jednocze$nie przypomina wezyki generalskie,
szczyty drewnianych domow Witkiewicza, czy tatrzanskie szczyty lub rysunek polskiego kilimu. Papier zaczat
przypominac i przybiera¢ rézne formy semantyczne. W koncu powiedzialem: A moze opowiemy, ze to sa takze motyle?



PV: I stan¢lo na motylach? Brzmi

b surrealistycznie...

m‘ e - ¢ ACh: Przy jednej stacji bedzie r6j zottych motyli,
e Trael 900 metrow dalej roj niebieskich motyli, na

kolejnym skrzyzowaniu stadko zielonych... a oczywiscie pozostate skojarzenia tatrzanskie , generalskie 1 Witkiewiczowskie

pozostaja wazne...

Motyle ze szkla, o ostrych kontrastowych kolorach, noca pod§wietlane od dotu, pojawia si¢ w miescie. Pracujemy teraz

nad tym, aby motyle nie dotykaly ziemi, zeby — jak jest duzo mokrego $niegu z sola — ndzek im nie zzarlo. Beda

umieszczane wyzej, od metra wzwyz nad ziemia.

Fangor do kazdego z kolorowych rojow dopasowat chromatyczny cykl dla poszczegoélnych stacji.

PV: Niektore z nowych stacji metra beda zlokalizowane w charakterystycznych dla Warszawy miejscach (Praga).
Rozumiem, Ze nie przewidywal Pan wystylizowania tych stacji zgodnie z charakterem otoczenia, w ramach dialogu
metra z miastem (np. w innych krajach, w chinskich dzielnicach zdarzaja si¢ wejScia w ksztalcie pagody...)

ACh: Nie chcemy ksztaltowac¢ wejs¢ do metra na zasadzie dzialania ,,kameleona”, ktéry si¢ upodabnia do otoczenia. Tym
razem nie. Nie chcemy tez by¢ takimi jak Zelig, bohater filmu Woody Allena. Wydaje mi sig, ze tak jak w metrze paryskim
czy londynskim, to wydarzenie metropolitalne, ktorym jest kolejka podziemna (czy tez naziemna) ma swoja wiasna
estetyke, ma swoj sposdb przemawiania do widza i komunikowania z nim i to jest taka indywidualna seria archetypow. W
swoim stylu zrobiona.

Oczywiscie mozna zrobi¢ kiedy$ wyjscie ze stacji metra, podporzadkowujac si¢ otoczeniu...

PV: A moze po prostu wkomponowujac sig...?

ACh: To nie jest nasze myslenie. Oczywiscie ja jestem wciaz architektem kontekstualnym. W architekturze i urbanistyce,
rozumiem czasem konieczno$¢, czasem mozliwos¢ zachowania si¢ stosownie wobec kontekstu. Natomiast dos¢ czeste sa
sytuacje, kiedy kontekstu wyrazistego po prostu nie ma lub to architekt ma stworzy¢ nowa warto$¢ w przestrzeni, ktora
bedzie poczatkiem narastania nowej morfologii. I to jest zadanie architektow i urbanistéw. Bardzo pongtne, bo
demiurgiczne, dlatego trzeba do niego podchodzi¢ z trwalym szacunkiem do otoczenia i pokora.

Moja ideq jest mierzenie miasta takze za pomocg stacji metra. Warszawa jest jeszcze dosy¢ rozggszczona, ma terytorium
trzy razy wigksze od Paryza a tyle samo ludno$ci w granicach administracyjnych.

Wedlug mnie stolica w swoim sposobie przemian powinna dazy¢ do doggszczenia centrum, wprowadzenia tu jeszcze
intensywniej zycia mieszkalnego, handlowego, kulturalnego, powinna doggsci¢ takze dzielnice wokot centrum, aby staty sig
bardziej metropolitalne, ale w taki sposob, zeby zatrzymaé si¢ w potowie pomiedzy gestoscia Paryza a obecna. Zeby
zachowa¢ oddech, zielen. Metro niewatpliwie stuzy owemu dogeszczaniu, wokot metra narasta tzw. tkanka miasta. I
pomierzaniu miasta — thumaczeniu skali i odleglosci w nim. Ponadto stacje przynosza intensywne zycie inwestycyjne — jak
cos$ jest przy stacji, jest drozsze. Wszystko, co daleko od metra jest mentalnie oddalone od organizmu metropolitalnego.

PV: Jak to jest projektowaé przestrzen pod ziemig?

ACh: To nie jest proste, w sensie symbolicznym i dostownym. Na Zadnej stacji metra nic nie jest rownolegle. Szyna jedzie
po krzywej i wszystkie wymiary sg dostosowane do odleglosci od glowki tejze szyny. Tory to dwa weze, ktore zakrecaja,
wznosza si¢ i opadaja. Na pl. Wilsona tak wlasnie jest. Zdecydowali$my zalozy¢ sklepienie tzw. krysztalowe — ,,wodne” i
znalez¢ rytm tych fal, poddac¢ si¢ temu, Ze stacja zakrgca. Reszta zrobita si¢ sama. Fale si¢ ,,natozyly” i zaczely ptynacé.

I na przyktad sprawa materiatéw : metro ma $ciany szczelinowe, ktorych nie mozna na state zabudowaé, musi by¢ do nich
dostep, bo po pewnym czasie przeciekaja. Zabudowuje si¢ je wigc panelami z réznych — mniej lub bardziej trwatych —
materiatdw: tlukacej si¢ ceramiki i rdzewiejacej stali. Zaproponowatem wigc co$, co picknie rdzewieje, jest lekkie, chtonie
dzwigki 1 nie musi by¢ wymieniane co 3 lata. Corten, czyli stal samordzewiejaca, ktéra Amerykanie wynalezli pod koniec
XVIII w., pokrywa sie tlenkiem i zyskuje rudy, malarski kolor. Sciana nia zabudowana Zyje, zmienia kolor w czasie, jak
kora. Nie trzeba jej malowa¢. W wywiercone otwory o roznych srednicach, wpadaja roznej dlugosci dzwigki, hatasy metra i
gubia si¢ w otulinie z welny w glebi. Rok nam zajglo przekonanie decydentow, aby zastosowac ten materiat przy Pl.
Wilsona...

Dzisiaj tocza si¢ budowy dwodch nastepnych stacji wedtug mojego projektu — Wawrzyszew i Mlociny.

PV: Jakie obecnie stoja przed Panem wyzwania dotyczace terenu,
glebokosci stacji, rodzajow gruntu, itp.?

ACh: W Warszawie co 20 — 30 m jest co innego. Robimy wiercenia
w jednym miejscu a 100 m dalej: kurzawka, oczka wody, warstwy
nienosne. Ideatem byloby, gdyby$my mogli zbudowa¢ systemem tarczowym réwniez stacje. W koncepcji II linii najpierw




powstana stacje, na ktérych beda specjalne tory do przejazdow maszyn — wielkich tarczy, ktore beda od stacji do stacji
przejezdzaty, drazac tunele. W przypadku stacji Nowy Swiat rozpatrujemy takze inne warianty, bo to stacja gleboka.

PV: Jaka cze$¢ projektu stacji metra stanowia elementy niewidoczne dla uzytkownikow, tzw. strefa technologiczna?
ACh: To jest wigcej niz potowa. To, czego nie wida¢ i na co nie zwraca sig¢ uwagi to m.in. caly system energetyczny i
teletechniczny, system wentylacji, klimatyzacji stacji. Przed stacjami i za stacjami sa komory rozprgzne. Pociag, wjezdzajac
na stacje, pcha przed soba olbrzymia masg powietrza. Gdyby nie bylo tej komory, to wszystkie sukienki stojacych na
peronie kobiet pofrungtyby w gorg, jak u Marylin Monroe.

PV: Kontynuujac metafore

dialogu metra z mieszkancami,
miastem, nie mozna zapomnie¢
0 rozmowie mig¢dzy pierwsza a

druga linig...
ACh: Pierwsza linia jest historia pewnego procesu stawania si¢, w trakcie jej budowy zmienit si¢ przeciez system
polityczny i gospodarczy. Kazdy z architektoéw proponowat swoje formy, kazda stacja jest inna.

To tez jest historia Warszawy. Nie mozna porownac stacji budowanych 25 — 30 lat, z II linia, ktéra— mam nadziej¢ — bgdzie
zbudowana bardzo szybko, bo w ciagu 4 lat. Jest szansa, ze w tym projekcie morfologia, sposob traktowania przestrzeni,
konstrukceji zelbetowych, wejs¢ — wyjs¢, reklamy, informacji i programu poznawczo — edukacyjnego bgdzie wspdlny.
Bedzie to przyklad typizacji otwartej, w krotkiej, niepowtarzalnej serii 7 stacji. Chyba, ze kto§ powie, Ze ten odcinek
centralny trzeba dokonczy¢ w podobny sposob na wschdd i na zachdd. ..

Zeby uzytkownicy I linii metra nie czuli niepokoju, podrézujac II linia metra, przejmiemy wigksza cze$é informacji
wizualnej I linii, jesli chodzi o jej zasady i1 kod wizualny. Informacja bedzie zmodyfikowana funkcjonalnie i technologicznie,
znaki beda pod$wietlane, bardziej eleganckie, na szkle.

Generalnie bedzie wigcej $wiatta. Pod ziemia przewaznie jest ciemno. Stworzenie nastroju dnia wymaga odpowiednie;]
barwy chromatycznej $wiatla. Jesli zastosuje si¢ §wiatlo zbyt ciepte, bedzie z6lta stacja, smutna. Jesli zastosuje si¢ kolory
informacji wizualnej pierwotne albo w ciekawych zestawieniach, do§wietli §wiattem chtodnym, to efekt moze by¢ cickawy.
Bedzie tez momentami $wiatlo naturalne w

specjalny, niespodziewany sposob wprowadzane do wngtrza... Do tego jeszcze nasz program promocji sztuki

wspolczesne;. ..

PV: Czy oglada pan inne metra? Ktore pana inspiruje, przeraza, zachwyca?

ACh: Dwustumetrowej dtugosci korytarz wytozony biatymi kaflami rozbrzmiewatl odgtosem ludzi idacych do pracy
rownym truchtem w garniturach i garsonkach szarych. Szli niemal jednym krokiem, jak armia. Jak u Orwella. Klinicznie
kaflowane $ciany odbijaty ten okropny dzwigk i1 potggowaly wrazenie ciasnoty. Czutem si¢ jak w rurze. Miatem 17 lat. To
bylto londynskie ,,tube”.

Bardzo podoba mi si¢ metro w Sztokholmie, bo jest wykute w skale 1 pelno w nim malunkéw, w tym malunkéw dzieci. Ale
my nie mamy skalty. Mamy to, co mamy w ziemi i to co mamy w nas... Trzeba to podbudowac, opisa¢ zelbetem i drazy¢
tunele. Rowniez mentalne i cognitywne...

Pobierz plany stacji w wysokiej rozdzielczosci:

e Marymont - plan sytuacyjny

e Marymont - Sciana wschodnia

e Marymont - Sciana zachodnia

. Swigtokrzyska

Wszystkie zdjgcia, wizualizacje i plany dzigki uprzejmosci AMC-Andrzej M. Chotdzynski Sp. z o.0.

— Andrzej Choldzynski, architekci, architektura, metro i Warszawa

8 odpowiedzi do “Metro, motyle, metropolia”
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Przyjemnie jest czyta¢ wywiad z cztowiekiem, ktory w ten sposob potrafi opowiada¢ o tym co robi. Przeczytalem
jednym tchem. Gratulacje



