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Opinie: Andrzej Bulanda, Krzysztof Domaradzki
Idjecia: Marein Czechowicz, Daniel Rumiancew

Dyworzéc Wilefski

Projelkt i realizacja
centralnego
odcinka drugiej
linii metra

w Warszawie

to jedno

z najwiekszych
przedsiewziet
infrastrukturalnych
ostatniej dekady
w Europie. Caty
proces trwat
ponad6 lat

Stadion Narodawy

Rondo ONE

1" Schemat centralnega odeinka i linii
metrana the planu Warszawy, adjeia
pokazuig umigscowlenie preystankin
poszezegdlnych stacfi w praestrzeni miasta;
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HISTORIA 11 LINII

BIEGNACY POD DNEM WIStY CENTRALNY ODCINEK Il LINII METRA LICZY ZALEDWIE & !lLUHFTI!W. ALE
DZIEKI NIEMU LICZBA AUT KURSUJACYCH MIEDZY WOLA A PRAGA ZMNIEJSZYEA SIE JUZ AZ 0 25 PROCENT

Pierwsza linia warszaw-
skiego metra powstawala
etapami w latach 1983-
2008. Biegnaca z pétnocy
na poludnie trasa liczy
dzi$ 23 kilometry i 21 sta-
¢ji, a w ciagu roku korzysta
z niej 150 min pasazerow.
Réwnoczesnie z realiza-
cja pierwsze] linii trwaly
przygotowania do budowy
drugiej, migdzy zachod-
nig i wschodnia czescia
miasta. W 2005 roku
wladze Warszawy podje-
Iy decyzjg o rozpoczeciu
inwestycji od centralnego
odcinka, taczacego rondo
Daszyniskiego na Woli

2 dworcem Wileriskim

na Pradze. W ,Strategii
Rozwoju Miasta do 2020

|

roku” przewidywano

tu najwigksze natgzenie
ruchu pasazerskiego,
zakladajac, ze kolejne
odcinki - obstugujgce:
wielkie osiedla mieszka- -
niowe Targowek i Brodno
na wschodnim krancu oraz
Bemowo na zachodnim

- mogg by¢ realizowane
w dalszej perspektywie.
Docelowo druga linia ma
mie¢ 31 kilometrow i skia-
dacé sie z 27 stacji; przy
Stadionie Narodowym
bedzie sig rozgaleziad -
osobny tunel zostanie
poprowadzony na pél-
noc, w strong Targowka

i Brédna, osobny na potu-
dnie, w strone Goctawia.
W 2007 roku urzad miasta
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zorganizowat konkurs

na uproszczony projekt
koncepcyjny jej centralne-
go odecinka, obejmujacego
6 kilometrdw i 7 prey-
stankow. W jury zasiedli
przedstawiciele urzedu
miasta, ZTM i Metra
Warszawskiego. Pod uwage

Chotdzyfiski, ktore do
wspolpracy zaprosily
wybitnego grafika, przed-
stawiciela tzw. polskie]
szkoly plakatu, Wojciecha
Fangora. Artysta wykonat
m.in. koncepcje kompozy-
¢ji malarskiej z nazwami
stacji na scianach peronow

brano rozwigzania kon- ich ystycznych za-
strukcyjne wraz z tech- daszen w ksztalcie litery M
nologia wykonania robét nad gléwnymi wejsciami.
(409%), koszt sporzadzenia | Jeszcze w tym samym roku
wielobranzowego projektu | wiadze Warszawy oglosity
koncepcyinego (30%), roz- | przetarg na wykonawce

wigzania architektoniczne
(20%) oraz oddzialywanie
budowy obiektéw metra

na otocznie(10%). Pierwsza
nagrode otrzymato konsor-
cjum firm BP Metroprojekt
i AMC Andrzej M.

inwestycji w trybie dialogu
konkurencyjnego, w opar-
ciu o formule Zaprojektuj
i zbuduj. Startujace w nim
firmy zaproponowaly
jednak cene znacznie
przekraczajacq zapla-

nowany budzet (3,7 mld
zl), postgpowanie wiec
uniewazniono. Kolejny
przetarg rozstrzygnieto
w kwietniu 2009 roku.
Wrygrato konsorcjum AGP
Metro (Astaldi, Gillermak,
Przedsigbiorstwo Budowy
Drog i Mostéw), z ktorym
ostatecznie zostala pod-
pisana umowa na projekt
i realizacje centralnego
odcinka drugiej linii me-
tra. Projekt budowlany
dla wszystkich obiektow
w ramach inwestycji

oraz wykonawczy dla
trzech stacii i trzech
wentylatorni opracowata
spdtka ILF Consulting
Engineers Polika (firma
odpowiada tei za system

informacji wizualnej dla
drugiej linii i projekt wy-
konawczy modernizacji
ulicy Swigtokrzyskiej,
ktéra przeprowadzono

w zwiazku z budows me-
tra, a w 2012 roku wygrala
konkurs na opracowanie
koncepcji architekto-
niczno-budowlanej sta-
cji Szwedzka, Targbwek

i Trocka na odcinku
wschodnio-pélnocnym).
W zalozeniach konkursu
Z 2007 roku zapisano m.in.
Ze zwycigzca przygotuje
wielobranzowy projekt
koncepcyjny dla cen-
tralnego odcinka drugiej
linii metra oraz bedzie
sprawowal nadzor autor-
ski nad jego zgodnodcia

z projektem budowlanym
OPIACOWaNYm Przez wy-
konawce. Konsorcjum

BP Metroprojekt i AMC
Andrzej M. Chotdzyniski
projekt wielobranzowy
zlozylo we wrzesniu 2008
roku. Wkrotce wladze
miasta podpisaty z nim
umowe na pelnienie nad-
zoru autorskiego. Niestety,
umowa ta zostata zakon-
czona we wstepnej fazie
opracowywania projektu
budowlanego.
Inwestycje oficjalnie
rozpoczeto we wrzeéniu
2010 roku. Dzigki wyko-
rzystaniu nowoczesnych
tarcz drazacych, tunele
mogly powstawac 10 razy
szybciej niz podczas bu-

dowy podziemnej kolejki
z Kabat w strong Miocin.

Centrum Nauki Kopernik
WSIIZymano na 1o mie-

Wykorzystywane wéwczas | sigcy. Do przestojow
maszyny przesuwaty sie dochodzilo tez za sprawa
odwa metry w ciggudeby, | niewybuchdw i niezin-
nowe pokonywaly dzien- . | wentaryzowanych instala-
nie nawet kilkadziesiat cji podziemnych, na jakie
metrow. Pierwotnie plano- | natrafiono podczas robét.
wano, ze prace zakoricza Niektorych sieci nie moz-
si¢ w pazdzierniku 2013 na bylo przelozy¢, koniecz-
roku. Ostatecznie cen- ne okazaly sie wiec zmiany
tralny odcinek drugiej lokalizacji wejs¢ do metra,
linii metra oddano do wentyl i iszybow
uzytku w marcu 2015 windowych.

roku. Na przesunigcie W trakcie realizacji do-
terminu wplyw miato szlo tez do gloénego
przede wszystkim osunig- | konfliktu miedzy glow-

cie sig ziemi pod tunelem | nymi autorami pracy
Wistostrady, co grozito konkursowe] z 2007 roku.

zawaleniem calej jego
konstrukeji. Budowe s3-
siadujacej z tunelem stacji

Wedtug pierwotnej idei
Wojciecha Fangora napisy
2 nazwami stacji miaty

13]

byé wykonane na blasze,
tymczasem przygoto-
wany przez biuro AMC
Andrzej M. Choldzynski

w 2008 roku wielobran-
Zowy projekt koncepeyjny
zakladal, ze pojawia sie
one na multimedialnych
ekranach. W jednym z wy-
wiadéw Fangor thumaczyl:
Zaproponowalem segmenty
blachy stalowej pomalowane
lakierami samochodowymi,
tak jak karoserie aut. Bo

to jest dosy¢ trwale, latwe

w czyszezeniu i szybkie

w produkeji. (...) [Architekt]
Powiedzial, 2e to jest staro-
modne myslenie rodem z lat
50. (...) i te Sciany zatorowe
- €0 fuz jest zdecydowane

- bedq wielkim ekranem
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z monitoréw plazmowych,
na ktorych bedg wyswiet-
lane rézne tresci. Tam

sie pojawi i moja sztuka,
wiadomosci i reklamy. (...)
Mingly przeszlo cztery lata,
po ktérych pan Choldzyriski
zawiadomif mnie, Ze pla-
zma juz nieaktualna

i2e moj projekt wstepny
bedzie wykonany, ale tech-
nikq sitodruku na taflach

| szklanych, podéwietlonych
od tytu. Coé w rodzaju
witrazu. I 2e to wszystko
Jest juz zaprojektowane

i poszlo do realizacji (...).
Wedy zrozumiatem, jak

to dziata. Ze po to wiasnie

i tworzq konsorcjum, Zeby
byla anonimowos¢ i w ra-
zie niepowodzenia nikt
nie byl odpowiedzialny.
Zrozumialem, e przerabia-
| jq mdj projekt, podpisujge
wSynieza graficzna AMC*
(...). (.Gazeta Wyborcza", 29
czerwca 2012). Ostatecznie
| artysta o naruszenie praw
| autorskich pozwat wladze
Warszawy, wyjasniajac,
e to one s3 odpowiedzial-
ne za inwestycje. Sad spra-
we oddalit, ale urzad mia-
sta i konsorcjum budujace
metro zawarly z Fangorem
| ugode, w wyniku ktérej
| grafik sprawowal osobisty

te spdtki z ograniczong | nadzdr nad realizacjg pro-
odpowiedzialnoscig za- | jektu napiscw.
czynajq ze sobg spotkowaé Medialna krytyka powsta-
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tego odcinka drugiej linii
metra dotyczy przede
wszystkim pretensjo-

| nalnego wystroju stacji

| oraz agresywnej kubatury

| i kolorystyki daszkow

| przekrywajacych wej-
$cia, rzadziej skupia sie
na rozwigzaniach funkcjo-
nalnych poszczegdinych
przystankow i zaSmieceniu
centrum miasta obiektami
infrastrukturalnymi, na co
zwraca uwage wiekszosé
urbanistow. Na przyklad
wejscia do metra przy
rondzie Daszyniskiego
usytuowane s3 tylem do
przejsc dla pieszych, co

| skutkuje tym, Ze wcho-

[ dzacy i wychodzacy noto-
rycznie na siebie wpadaja.

Bryty wentylatorni i szy-
bow windowych prze-
staniajg widoki nie tylko
na gtéwnych miejskich
skrzyzowaniach, ale tez
na przystankach, przez co
numer nadjezd?ajacych
tramwajow czy autobusow
mozna dostrzec dopie-

ro z bliskiej odlegtosci.
Grzechem pierworodnym
drugiej linii metra wydaje
sig decyzja wytyczenia jej
przebiegu wzdtuz glow-
nych ulic i umieszczenia
wigkszosci elementdw
naziemnych w tzw. pa-
sie drogi. Jak wyjasniajq
wiadze miasta, jednym

z powoddw takiego stanu
rzeczy jest brak przepisow
0 wlasnosci warstwowej,

uniemezliwiajacy realizo-
[ wanie inwestycji nad lub
pod powierzchnig nieru-
chomoéci, ktorej wlasci-
cielem lub uizytkownikiem
| wieczystym jest inny pod-
miot. W przypadku drugiej
linii tylko jedno z wejé¢
udalo sie zintegrowac
2 nowa zabudows — zej-
§cie na perony znajdzie
si¢ w podcieniu biurowca
Centrum Marszatkowska
realizowanego w miejscu
dawnego domu towaro-
wego Sezam, o co zabiegal
sam inwestor, firma BBI
Development. Poszczegdine
elementy naziemnej in-
frastruktury metra koli-
dujq z ruchem pieszym,
utrudniajq widocznosc

kierowcom, a przede wszyst-
kim psujg miejski krajo-
braz. Przy skrzyZowaniu

tu jest wlasnoscig... miasta.
Wejsc na stacje nie umiesz-
czono tez w parterach bu-

ulicy Marszatkowskiej ze
Swigtokrzyska nie wkom-
ponowano ich w sqsiedni
park, bo - jak tlumaczyli
urzednicy - plan zagospoda-
rowania przestrzennego dla
tego rejonu zostal dopiero
zatwierdzony i trzeba byloby
| go zmieniac, a przy Nowym
Swiecie nie usytuowano ich
zgodnie z koncepcig konkur-
| sowq na dziedzificu gmachu
| Ministerstwa Finansdw, bo
nie zgodzil sig na to sam
minister. Wiladze Warszawy
nie zdolaly wykarzystaé
| przepisu o nadrzednosci
| inwestycji celu publicznego
| oraz faktu, Ze siedziba resor-

o
praktyka na calym Swiecie,
a czesc lokali ustugowych
znajdujgcych sie w najbliz-
SZym otoczeniu warszaw-
skich przystankdw do dzi$
stoi pusta. Szczegdlnym

absurdem jest ponadto
sam przebieg drugiej linii.

| Podobnie jak pierwsza, omi-

Jja ona Dworzec Centralny
zaledwie 0 500 metrow, ale
decydenci nie byli w stanie
zaplanowac tu dogodnego

| polqczenia migdzy pero-
nami kolei i metra - mowi
warszawski architekt
Jacek Jedynak. W imieniu

| Kota Miodej Architektury,

, choé to powszechna

nieformalnej grupy utwo-
rzonej przy stolecznym
SARP-ie w polowie lat
60. m.in. przez Marka

| Budzynskiego, Krzysztofa

Chwaliboga, Konrada
Kucze-Kuczynskiego, Jana
Rutkiewicza i nieiyjacego
juz Andrzeja Kicifiskiego,
weiaz zabiegajacej o lad
przestrzenny i obrone za-

! wodu architekta, Jedynak
wystosowat list otwarty

l do prezydent Hanny
Gronkiewicz-Waltz. Zwraca
w nim m.in. uwage, ze za
zniszczenie przestrzeni
odpowiada brak giéwnego
architekta metra koordy-
nujacego wszystkie dziata-
nia prowadzone w ramach

wrocenie funkcji naczelne-
go architekta Warszawy.
Kolejne odcinki drugiej
linii majg by¢ budowane
w systemie 343 - trzy sta-
cje w kierunku potnocno-
-wschodnim, trzy w kie-
runku zachodnim. W 2012
roku urzad m.st. Warszawy
rozstrzygna! konkurs

na ich projekt. Przystanki
w strone Targowka, jak
juz wspommiano, po-
wstang wedlug zwycie-
skiej koncepcji firmy ILF,
w strong Woli - konsor-
cjum BP Metroprojekt
oraz Kazimierski i Ryba
Architekci (zakoficzenie
realizacji planowane jest
na 2019 rok). Warszawskie

inwestycji i apeluje o przy- | metro zyska tym samym

jeszeze dwa nowe ro-
dzaje zadaszen. Wkrotce
powstac tez maja prze-
krycia nad tymi stacjami
pierwszej linii, gdzie ich
dotad nie bylo. Konkurs
na projekt pierwszych
dwoch w ubieglym roku
zorganizowat ZTM (wiecej
w dziale Co si¢ projekiuje,
SIr. 14). TOMASZ 2YLSKI

4| Daszki wejécia do stacji pry
Rondzie Daszy!

5 | Wejscie do stacji Rondo ONZ
umigszczone prry nowe wniesionym
wietowey

6 | Winda do stacji Swigtokrzyska;
jest to najblize] ziokalizowana statja
od Dworca Centralnego (1,5 km)

21039



ARCHITEKCI ZAPROSILI
DO WSPOLPRACY
WYBITNEGD

GRAFIKA WOJCIECHA
FANGORA, PROJEKT
MiAt BYC BOWIEM
EKSPERYMENTEM
OPARTYM NA IDEI
PEENE] INTEGRAC)I
ARCHITEKTURY | SZTUK
WIZUALNYCH

7 | Wejscie do stacji Nowy Swiat
- Uniwersytet usytuowane
naprzeciwko Ministerstwa

Finansow

8 | Fragment swietlika | winda do
statji Centrum Nauld Kopemnik

9 | Stacja Stadion Narodowy,

sposrod wszysthich stacji metra,
skomunikowana jest z pndqmll

!nlpdmxiﬂdammdn
stacji Dworzec Wiledski przy ulicy
Targowej

Renesansowa
triada
Andrzej M.
Choldzynski

Andrzej M, Choldzyiski,
wspdhautor koncepeji 1 lini metra

Projekty i realizacja centralnego odcinka drugiej linii

metra byly jednymi z najwiekszych przedsigwzigc infra-
strukturalnych ostatniej dekady w Europie. Inwestor zde-

cydowat o przeprowadzeniu go w systemie Zaprojektuj
i zbuduj. Naszym zadaniem, po wygranym konkursie
migdzynarodowym, bylo sporzadzenie wielobranzo-
wego projekiu koncepcyjnego, tzw. WPK. Opracowany
przez nas tenie projekt stal sie nastepnie podstawy do
zdefiniowania zamowienia w przetargu na generalnego
wykonawce i jednym z elementdw kontraktu inwestora
z nim. Tak postawione zadanie okazalo sig relatywnie

040 FLARCHITEKTURAS

trudne, Wymagalo zawarcia w fazie koncepcii najwai-
niejszych elementéw projektu architektonicznego oraz
dokonania autorskiej oceny, ktdre z nich powinny byc
rozwiniete szczegétowo jako najistotniejsze dla zdefi-

| niowania charakteru centralnego odcinka drugiej linii
metra. I to z detalami wigcznie. Nalezalo nastepnie
dokonac stosownych zapisow tychze najistotniejszych
czesci i detali projektu koncepcyjnego, aby przetrwaty

| one do kofica budowy i stanowily ostoje tozsamosci
projektu, takze po zakoniczeniu inwestycji i oddaniu jej
do uzytku. Zamierzenie tym bardziej zlozone, iz wiodaca

ideg bylo stworzenie przestrzeni uzytkowe] stanowiacej
synteze architektoniczng funkeji, malarstwa i elementow
rzezbiarskich w polgczeniu z technologia 1 konstrukcja.
Jednym z zalozen realizacji takiej renesansowej triady
byl pomyst wspolpracy z artysta, malarzem Swiatowej
slawy majacym doéwiadczenie i zmysl projektowania

w przestrzeni miejskiej. Wyrdzniajace sie w tkance miej-
skiej barwne wyjécia z metra zostaly pomyélane jako
rzezbiarskie, szklane elementy miedzy innymi ulatwia-
jace orientacje w skali metropolii. Na peronach, pod nie-
obecnosc swiatla stonecznego, w oswietleniu sztucznym

| stworzono uniwersum, w ktdrym architekrura oddaje
inicjatywe barwie i narracji plastycznej. ©
Realizacja projektu koncepcyjnego miala by¢ tworczo
rozwijana w fazach projektow budowlanego, wykonaw-
czego oraz warsztatowego sitami i srodkami generalnego
wykonawcy, w oparciu o jego kulture techniczna i spo-
sdb rozumienia projektu koncepcyjnego, we wspolpracy
z inwestorem. Proces ten trwal, jak sie okazato, ponad
szesc lat, Koncepcja projektowa powstala bowiem
w 2008 i 2009 roku, a realizacja zakonczyla sig z poczat-
kiem 2015 roku.

Autorzy: Konsorcjum firm B2
Metroprajekt | AMC - Andrzej
M. Chatdzynski, Konsorcjum
Spotek 2 ograniczong
odpowiedziainoscig

architekt Andrzej M
Chotdzyhski (generalny
projektant architektury

w fazie WPK), Stanistaw Peski
(ahdwny inzynier projektu

w fazie WPK), Wajciech
Fangor (malarstwo | grafika)
Wspblpraca: architekci Tomasz
Burno, Artur Wieliczko,

|. Bartosz Krzeminiski,
Mirostaw Falkowski, Tomasz
Birezowski, Magdalena
Matkowska, Krzysztof
Petrynik, Eltbieta Wrdbe|-
Wodzyriska

Monstrulecja: Franciszek
Misiurek, Urszula Gawlewicz

wykonawea: ALF Metio
Polska

lowestor: Miasto st. Warszawa
Inwestor zastepezy: Metro
Warszawskie
Powlerzchnia ui

ok. 51933 m2
Powlerzchnia catkowita: ok
127 909 m2

Hubatur: ok. 703 418 m3

Realizacja: 2010-2015
Koszt inwestydjl: ok. 4.6 mid PLN
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Stacja Centrum Nauki Kopernik
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Stacja Dworzec Wilenski

Metro sobie,
miasto sabie

Krzysztof
Domaradzki

Krzysztof Domaradzkd,
architekt, urbanista
fot. Marcin Czechowicz

Budowa metra budzi emocje. To chyba jedyna miejska
inwestycja, ktorej towarzyszy tak duze zainteresowanie
spoleczne. Nic dziwnego, gdyz metro projektowano

w Warszawie juz przed wojna, a propozycje kolejnych li-
nii pojawialy sie we wszystkich planach miasta po 1945
roku.

Druga linia miala by¢ piekniejsza niz pierwsza. Ale
metro to nie tylko wnetrza stacji, podziemne przejscia,
perony czy pasaze handlowe. Jego architektura pojawia
sig rowniez na powierzchni, w przestrzeni ulic i placow.
O wnetrzach, ich rozwiazaniach, wystroju i uzytych
materiatach napisano juz bardzo duzo, natomiast wciaz
niewiele o tym, jak metro wplynelo na przestrzen pub-
liczng Warszawy, choc przeciez w tej przestrzeni toczy
sie zycie miasta i przebywa najwiecej osob. Mdj subiek-
tywny przeglad stacji koncentruje sie wiec na relacji
metro a przestrzen publiczna stolicy.

Pierwszy przystanek to Rondo Daszynskiego. Tu z po-
przemystowego pejzazu nie wylonil sie jeszcze nowy
porzadek, czerwone zadaszenia wejsc do metra znalazly
| sie wigc w niezorganizowanej przestrzeni. Rondo ONZ -
skrzyzowanie alei Jana Pawla 11 i ulicy Swigtokrzyskiej -
to miejsce zdominowane przez komunikacje. Przestrzen
dla pieszych jest wynikowa. Szczeg6lny batagan, ktory
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widac w polnocno-zachodnim narozniku ronda, potg-
guje jeszcze chaotyczna lokalizacja elementow infra-

| struktury metra. Szary kolor zadaszen dos¢ dyskretnie
wpisuje si¢ w intensywnie zabudowane otoczenie.

| stacja Swigtokrzyska - skrzyzowanie ulic
Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej - to z kolei miej-
sce przesiadek z pierwszej na druga lini¢ metra; jedno
z najruchliwszych w centrum stolicy. Zielonozoite zada-
szenia do§c agresywnie ingeruja w przestrzef miejska,

| a ich estetyka wyraZnie kontrastuje z nadziemng archi-

! tekrura pierwszej linil. Na placu Powstancow ‘Warszawy

| wwyjatkowo niefortunny sposob ustawiono wielka,

| granitowa bryle - techniczny element metra — przed

| plytg-pomnikiem upamietniajgcym bohaterow zrywu

| 21944 roku, odbierajac temu miejscu nalezng powage
i przestrzen.

| Stacja Nowy Swiat — miejsce, gdzie linia metra krzyzu-

| je sig z Traktem Krolewskim. Elementy infrastruktury

| technicznej | zadaszen koliduja z socrealistycznym za-

| tozeniem budynku Ministerstwa Finansow, stanowiac

| jednoczesnie przeszkode dla pieszych na waskim chod-

| niku prowadzacym do Nowego Swiatu.

| Powisle - ostatnia stacja lewobrzeznej Warszawy -

lto rejon mostu Swigtokrzyskiego i pomnika Syreny

NARZUCA SIE PYTANIE,
CZY NIEWATPLIWY
WYSILEK WEDZONY

W OPRACOWANIE
ESTETYKI CENTRALNEGO
ODCINKA DRUGIE] LINII
Z0STAE WEASCIWIE
UKIERUNKDWANY?
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oraz wylotu ulicy Tamka w strone bulwaru nadwislan-
skiego. Tutaj kolizja infrastruktury metra z otaczajacy
przestrzenia jest wyjatkowo wyrazna. Uderza catkowity
brak relacji migdzy jej nadziemnymi elementami a ot-
wartym krajobrazem i ukladem miejskim. Chaotycznie
rozmieszczone zaklocaja istniejace powigzania wido-
kowe ulicy Tamka, pomnika Syreny | Wisly, zastaniaja
takze widoki na bulwar i Stadion Narodowy, Watpliwa
funkcjonalnie wydaje sie lokalizacja drugiego wyjscia
tu nad brzegiem rzeki. Zostato ono powiazane z po-
mnikiem gustowna”, zielona barierka preyczepiona
do cokotu. Calosci dopetniaja . stylowe” latarenki oraz
skrzynki energetyczne i hydranty.

Stacja Stadion Narodowy - tutaj fatwo dostrzec réznice
pomiedzy wysmakowang architekturg starego przystan-
ku kolejowego, ktéry ostatnio przeszed! udang rewi-
talizacje, a nowymi urzadzeniami metra, ktére nawet
kolorystycznie nie staraja sie nawigzac do zastanego
kontekstu. Po pélnocnej stronie ulicy Sokolej pojawily
sig obce w formie, dominujace biale elementy, ktére
stawiaja pod znakiem zapytania mozliwos¢ przeksztal-
cenia w przyszlosci tego miejsca w atrakeyjna miejska
przestrzen.

Ostatnia stacja, Dworzec Wilenski, to rejon ulicy

| Targowej, o ktorej weia mowi sie, ze ma sie staé pra-
skim deptakiem. Przestrzen dla pieszych po obu jej
stronach dzieli szeroka rzeka asfaltu, a wyciecie wiek-
szoécl drzew sprawilo, Ze ulica stala si¢ mniej przyjazna
pieszym. Granitowe elementy infrastruktury metra
i ciemnoniebieskie zadaszenia wejé¢ zostaly zlokalizo-
wane bez troski o relacje z architekturg ulicy, kelidujac
z osiowym zalozeniem przedwojennego budynku pra-
cownikow PKP.
Narzuca sig pytanie, czy niewatpliwy wysilek wiotony
w opracowanie estetyki drugiej linii zostal wiasciwie
ukierunkowany? Czy potrzebne s tak agresywne formy
wejs¢ do metra w rdznych kolorach i granitowe, monu-
mentalne elementy techniczne? Mysle, ze wysitek ten
warto bylo skierowac na lepsze skoordynowanie ich lo-
kalizacji. Druga linia warszawskiego metra sprawia wra-
zenie jakby byla projektowana jako byt niezaleiny, a nie
element miasta. Powstaly rozwigzania, ktore cechuje
| widoczna arogancja w stosunku do zastanej przestrze-
ni. W innych stolicach Europy stacje s3 na ogot dys-
kretnie w nig wpisane i czesto powiazane z zabudowa.
| W Warszawie projektuje sie budynki, jezdnie, parkingi,
wyjscia z metra, ale nie projektuje sie miasta jako zorga-
nizowanej przestrzeni.
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Komunikacja czy
autorska kreacja
Andrzej Bulanda

Andrzej Bulanda, architekt
fot. archiwum prywatne

53| Stacja Centrum Nauki Kapernik, do
ktre] wejicle | windy lokalizawano
pray pomaiku Syreny, w tie Most

53| Wejicie do stacji Centrum Nauld
Kopernik

Dobrze 2e Warszawa doczekala sie w koficu drugiej linii
metra. To ze w ogole jest, to jej jedyna zaleta. Peinig
winy za ten stan rzeczy ponosi inwestor, ktory nie za-
pewnilt udzialu autora idei w tym ambitnym projekcie.
Inwestor nie mial tez, jak sie wydaje, jednoznaczne]
wizji przestrzennej centralnego odcinka drugiej linii.
Wybrat do realizacji prace ambitng, pozbawiajac na-
stepnie tworcow realnego wplywu na jej ostateczny
ksztalt. W ten sposob zniweczyl trud i logike prawdzi-
wie autorskiej strategii. Zrealizowany projekt ma wigc
tak naprawde autora jedynie formalnie. To sig czuje.
Wszyscy wiazali$my 2 ta inwestycja nadzieje na bar-
dziej wspolczesne podejécie do probleméw urbani-
stycznych, funkcjonalnych i estetycznych. Po doswiad-
czeniach z rozciagnieta w czasie budowa pierwszej
linii, druga powstajaca w szybkim tempie, w innej rze-
czywistoci gospodarcze] i politycznej, w innej epoce
technologicznej, miata szanse by¢ lepsza. Interesujaca,
wstepna koncepcja autorstwa Andrzeja Chotdzynskiego
i Wojeiecha Fangora zapowiadata dzielo wyjatkowe,
wnoszace dodatkowa wartos¢ do utylitarnych funkcji
komunikacyjnych. Mial to by¢ eksperyment oparty

na idei pelnej integracji architektury i sztuk wizual-
nych znanej z czasow budowy dworca Srodmieécie,

a lansowanej 6wezeénie przez projektantow wywo-
dzacych sie z kregow warszawskiej ASP i jej Zaktadow
Artystyczno-Badawczych (Soltan, Fangor, Thnatowicz,
Hansen, Tomaszewski). Jeszcze raz okazalo sig, ze dla
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pelni sukcesu takiego przedsigwziecia udzial autora we
wszystkich fazach projektu i realizacji jest niezbedny.
Inwestycje przeprowadzono w systemie Zaprojektuj

i zbuduj. Pierwotna, otwarta wizja zmienita si¢ w swa
karykature, obnazajac brak wyobrazni decydentow

i stabos¢ wladz miasta, ktore na takie nieprofesjonalne
dziatania pozwolily, zapewne w imie urzedniczego spo-
koju i strachu przed odpowiedzialnoScia.
Najwiekszym rozczarowaniem jest sposdb rozmiesz-
czenia wejsé do czeéci podziemnej. Poza jednym
przypadkiem, wymuszonym przez prywatnego inwe-
stora (firme BBI Development, ktdra w miejscu domu
handlowego Sezam wznosi nowy biurowiec), nie wy-
korzystano parterdw budynkow jako naturalnej drogi
wejécia do metra. Nagromadzenie ekspresyjnych form
o chemicznej” kolorystyce w zestawieniu z catkowicie
przypadkowymi elementami technicznymi stwarza
przygnebiajace wrazenie. Pomyst ujednolicenia wejsé

i rozroznienia ich kolorami jest czytelny, co nie ozna-
cza, ze whasciwy. W wiekszosci przypadkow obiekty

te wprowadzaja dodatkowy chaos w i tak pozbawio-

na rygoru przestrzen Warszawy. Wyjatek stanowi
stacja Stadion, z racji na mniej formalne otoczenie.
Agresywna kolorystyka zadaszen jest niestety pora-
#ajaco nieudolna i dziwié sie nalety, dlaczego zostala

zaaprobowana przez rzekomo funkcjonujaca Komisje
tadu Przestrzennego czy Wydzial Estetyki. Wejscie pod
| tego typu kolorowy baldachim w stoneczne dni nie

stanowi przyjemnego do-
znania. Projektanci, stajac
przed wyborem strategii
identyfikacji wizualnej
poszczegdlnych przy-
stankaw, zdecydowali

sie na unifikacje detalu

i rozroznienie kolorystyki.

Siedem stacji - siedem
koloréw. W tych samym
odcieniach utrzymane s
perony. Tu wedlug wstep-
nej koncepcji miano ob-
cowac ze sztuka. Uznane
w Swiecie nazwisko twor-
cy gwarantowalo wysoki
poziom - w koficu nie

w kazdym miescie $wia-
towej stawy artysta dziala
w takiej skali. Fryzy pero-
nowe Fangora to z jednej
strony Swietne malarstwo,
kaidy z elementdw moze
stanowi¢ cenny eksponat
kolekcjonerski, z drugiej
przepigkna, lecz niefunk-
cjonalna grafika. Form fol-
lows fiction = wnetrza pod-
ziemne zadz3 sie innymi
prawami niz te wyekspo-
nowane na swiatto dzien-
ne, 53 scenografia kreuja-
cq wilasny Swiat, rodzajem
mistyfikacji. Ludziom
oczekujacym na pociag
cheiano dac z jednej stro-
ny ladunek energii w po-
staci jaskrawych kolorow,
z drugiej szybki kontakt
ze sztuka wspolczesna
prezentowana na wiel-
kogabarytowych, mul-
timedialnych ekranach.
Ten aspekt edukacyjny
mogtby by¢ elementem
wyrézniajacym drugg
linig. W zrealizowanej,
okrojonej wersji nie jest
to juz atrakcja. Niestety,
po wszystkich uproszcze-
niach widac jedynie cheé
epatowania nadmiarem
pomyslow,. Konwencja
vintage w tej skali, mimo
pozordw pewnej swobody

w zestawianiu réznych estetyk, wymaga wrazliwosci
tworcy i precyzyjnej koordynacji, Temu zadaniu bez
autoréw koncepcji nie sprostano, Wnetrza nasycone s
natomiast wieloma autorskimi detalami znanymi z za-
projektowanych przez Andrzeja Chotdzynskiego stacji
pierwszej linii: pochwyty, watki posadzki, mata archi-
tektura. Tam uzyte w materiatlowej ascezie byly miarg
warsztatu, tu czesto s3 niezrozumialym gestem potegu-
jacym intencjonalny przepych. Czy realizacja tej teore-

-

\ 53
E

tycznie stusznej i logicznej idei mogta sie uda¢? Moim
zdaniem niestety nie. Na poszczegdinych stacjach nie
udato si¢ w petni skoordynowaé kolorystyki réznych
materiatéw. Zabawa z kolorem jest zawsze ryzykowna

i tak dugo akceptowalna jak diugo nie prowadzi do
niezamierzonego dysonansu. Z tej perspektywy stacje

z ostatniej fazy realizacji pierwszej linii, szczeg6lnie
Plac Wilsona, operujace barwnymi akcentami w spos6b
umiarkowany, sa klasa samga w sobie,
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54/ Identyfikacja wizualna na stacji
Swietokrzyska. Nadmiar oznaczen
powaduje, Ze staje si¢ ona nieczytelna
ZDJECIA: MARCIN CZECHOWICZ (4-10, 15,
16, 21, 22,38, 39, 52-54), DANIFL
RUMIANCEW (27, 28, 33, 44, 45, 50, 51)

- Metro in Warsaw, Line 2
Nowy Swiat - | The second metro line,
- Uniwersytet | )..ding along the east-west
RN 5 . axis, is to have 27 stations.
etokrzyska, Nowy Swiat KN ul. Swietokrzyska, Kubusia Puchatka e ol beochs
) . construction in the central
Mokotéw, Zoliborz, Powisle R m »> Stare Miasto part, and then extend it at
—————— both ends. In 2007, the city
organized a competition for
the first, central section of
the line with 7 stations; the
winners of the competition
invited a renowned artist
Wojciech Fangor to design
wall compositions in the
new stations. However, the
designers and the artist
had little say in the ensu-
=t ing detailed design and
Nowy Swiat - Uniwe | construction processes.
e | The line was opened in
March 2015. Though very
welcome as a new means of
mass transportation in the
notoriously jammed city,
| it immediately provoked a
wave of criticism. The main
charges concern the fact
that the external elements
of the line—entrances and
technical elements—have
aggressive color schemes
and shapes, totally alien
in their surroundings, and
are not integrated with the
city tissue, while the inte-
rior design of the stations
is pretentious and glaring,
Architects and urbanists
indicate faulty functional
solutions, the fact that
elements on the surface
disrupt views and are an
obstacle for passers-by and
| drivers, and not integrated
aesthetically with rather
| subdued entrances to the
| first line stations. This is
| particularly jarring in the
area where the two lines
intersect. There is a general
consensus that in Warsaw
much is being built, but the

€= ul Swigtokrzyska kil

city is not treated as an or-
ganized spatial entity.
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Andrzej M. Chotdzyiski, orchitekt, od 1934 prowodzi w Warszawie pracownie AMC Andrzef M.
Chotdzynski (od 1992 we Francji). Nojwazniejsze realizacje: Centrum Gietdowe w Warszowie (2000,
ze St. Fiszerem), domy w Elancourt (1996) i w Lublinie (1998), w Warszawie: stocje metra: Plac
Wilsona (2005), Wowrzyszew | Miociny (2008), Il linia metra (2015), biurowce Lipowy Office Park
(2008), Kronos Ambasador (2014), Centrum Innowacji | Zaowansowanych Technologii PL (;DM)

ANDRZE| CHOtDZYNSKI

JAKO ZWOLENNIKA
. FILOZOFII
NEOPLATONSKIE)
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INTERESUJE MNIE
ARCHITEKTURA

| SZTUKA DAZACA
DO ABSOLUTU

Pana budynki takie jak Gielda czy domy w Elancourt
z lat 9o. noszq znamiona postmodernizmu.
Identyfikuje sie Pan z tym stylem?

Postmodernizm jest szerokim pojeciem i stwierdza-
nie ex cathedra, ze cos§ do niego nalezy lub nie, jest
niestosownym uproszczeniem. Jezeli chodzi o archi-
tekture, ktéra odwotuje sie do symbolu i archetypu,
to jak najbardziej. W historii tego nurtu jest jednak
wiele innych wymiardw, ktére mnie nie interesuja.
Venturi i Scott-Brown kaza sie np. uczy¢ od Las Vegas,
podczas gdy to miasto jest antyteza przestrzeni do
bycia i mieszkania. To dziwolag, sztuczny wytwor,
dekoracja. Idea hedonizmu na pustyni nawet mi si¢
podoba, ale w tym wypadku data optakane rezultaty.
Ubolewam, ze w Polsce praktycznie nie istnieje dzis
uprawiana zawodowo teoria architektury. Jednym
tchem do postmodernizmu lub modernizmu za-
licza sie dzi$ wszystko i nic. Ztozone, wielowar-
stwowe pojecia zamieniaja sie w medialne klisze.
Modernistyczny pawilon Miesa w Barcelonie jest row-
niez narracyjny, symboliczny, mistyczny. Odwotuje
sie do wartosci wyzszych, dokonuje pewnej syntezy.

4| Jako zwolennika filozofii neoplatoriskiej interesuje
mnie architektura i sztuka dazaca do Absolutu.

Realizuje Pan obecnie rozbudowe dawnego Domu
Partii w Warszawie. Jak w tym przypadku wyglada
dialog z przeszloécig, czy jest Pan kontekstualistq?
Kontekst jest dla mnie przewaznie, w zaleznosci od
rodzaju projektu, bardzo wazny. W tym wypadku byt
to dialog z ,Tygrysami” i ich budynkiem; ponadcza-
sowym, bardzo modernistycznym, niczym ze szkoly
chicagowskiej. PZPR chciata, by po wyburzeniu naroz-
nych kamienic przy ul. Ksiazecej, Dom Partii jako mo-
numentalny gmach zamykat o$ Al. Ujazdowskich. Tak
sie nie stalo. Nasz budynek stanie przy $lepej scianie
tych kamienic od strony Nowego Swiatu i symbolicz-
nie zamknie tamten rozdzial w historii.

Zajmuje sig Pan takze przebudowgq i rozbudowq
dawnego CeDeTu, proj. Zbigniewa Ihnatowicza -
Iwintesencji polskiego modernizmu, symbolu oporu
wobec stalinizacji w kulturze. Co zostanie z czesci
przeszklonej?

| Inwestor zamierza skrupulatnie odtworzy¢ wyglad

' budynku z lat 50.: podcienie, uklad okien, relief sto-
larki, kondygnacje dachowa. Owezesny whasciciel

na méj wniosek poddat sie bodaj 8 lat temu rygorowi
procedury konserwatorskiej. Jako ze drugi z autorow
Jerzy Romanski zmart bezpotomnie, konserwator
zabytkdw na wlasna reke odszukal w USA syna prof.
Ihnatowicza, Grzegorza, ktory udostepnit mu wszyst-
kie dane i informacje. Na skutek tej kwerendy, budy-
nek zostat wpisany do rejestru zabytkow.

Wpisano samgq konstrukgje czesci przeszklonej. Czes¢
biurowq i delikatesy juz zburzono. Uwaza Pan,

ze rozcztonkowana bryta byla Zle skomponowana?
Czuje sie Pan odpowiedzialny, Ze jeden z najwybit-
niejszych w Warszawie obiektéw z okresu powojen-
nego w swej pierwotnej postaci zniknie z miasta?
Przeciwnie. Od ponad 8 lat zabiegam o to, by ten bu-
dynek zachowano. I, w przeciwiefistwie do autoréw
niektorych interwencyjnych tekstéw prasowych,
pisanych w obronie Supersamu lub pawilonu Chemii,
mam nadzieje by¢ skuteczny. Wydaje sig, ze kon-
serwatorzy dekade temu nie nadazali za tempem
zmian. Panowala opinia, Ze powojenne budynki
mozna burzy¢, bo s3 za miode na zabytki. Od dekady
pracuje nad tym, by zmieni¢ taki stan Swiadomosci.
Rozmawiatem z Grzegorzem Ihnatowiczem. Jego
ojciec uwazat czes¢ biurowa za piete achillesowa bu-
dynku, narzekat, ze musi zmiesci¢ w nim tyle funkcji.
Decyzje, co zachowac, podjat wigc spadkobierca praw
autorskich. Przyjatem intencje autora, wydawato mi
sie to najbardziej stosowne. Zwlaszcza, Ze pamigta-
tem o nagonce, jaka urzadzono na prof. Ihnatowicza
w okresie urzedowego socrealizmu, kiedy nikt nie
troszezyt si¢ zanadto o prawdziwe intencje autorow.
Zaprojektowane przez Pana daszki I1 linii metra

sq krytykowane za ostrq, agresywnq, rzucajqcq sie
w oczy forme.

Daszki miaty by¢ latwym do odczytania komuni-
katem. Fakt, ze budza emocje, jest dla mnie cenny.
Poddajmy sie w ich ocenie rygorowi czasu i pocze-
kajmy, jak chea historycy sztuki z so lat. To praca
wykonana wspélnie z Wojciechem Fangorem, nie
cenzurowali$my sie wzajemnie. Mam do niego zaufa-
nie jako do artysty. Daszki to stada motyli, artefaktéw
w miejskiej przestrzeni.

Jakie sq Pana architektoniczne marzenia?

Nie marze o zaprojektowaniu zadnego budynku

o konkretnej funkcji. Ostatnio jestem pod duzym
wplywem obszaru Morza Srodziemnego, genezy
europejskiej cywilizacji - tamtego Swiatla, tekstury,
kolorow $wiata roélinnego, morza. Fascynuja mnie
fowisci, Malewicz, Calder, Klee. W swojej pracy starali
sie oni dojé¢ do Zrodet pozornie nieosiagalnych. Zyje
troche w latach 50. zanim dokonat sig rozdziat mie-
dzy malarstwem i rzezba a architektura. I chciatbym
w swoich projektach zblizy¢ sie do mistrzostwa tam-
tych ludzi. Czy to bedzie opera, czy sklepik i piwnica
z winem. To moje marzenie.

ROZMAWIALA MAJA MOZGA-GORECKA




